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Liebe Leserinnen
Liebe Leser

Zehn Prozent aller Importe gelangen Uber den Rhein

in unser Land. Dieser Fluss ist unsere einzige schiffbare
Verbindung ans Meer, eine Lebensader fur Wirtschaft
und Gesellschaft. Mit der neuen Ausstellung «Rheinhafen
— unser Tor zur Welt» in der Schifffahrthalle des Ver-
kehrshauses machen wir diese unsichtbare Verbindung
sichtbar, von der Kaffeebohne tber das Smartphone
bis zur Schokolade, die den umgekehrten Weg nimmt.

Gleichzeitig lenken wir den Blick auf ein einzigartiges
Zeugnis Schweizer Unternehmergeistes: den Monte-
verdi Sierra von 1978. Peter Monteverdi kombinierte
amerikanische Technik mit Schweizer Handwerkskunst.
Es steht fur eine Zeit, in der die Schweiz trotz fehlender
Serienproduktion eigene Wege in der Automobilent-
wicklung ging. Seit 1987 gehort dieses Fahrzeug zu
unserer Sammlung und damit zu unserem Auftrag, es
fur die Offentlichkeit zu bewahren und zugénglich zu
machen.

Heute ist der Sierra in einem kritischen Zustand. Ohne
Restaurierung verlieren wir schrittweise unwiederbring-
lich Originalsubstanz. Ein statisches Objekt vermittelt
Fakten — ein fahrbereites Fahrzeug schafft Erlebnis

und Verstandnis. Deshalb haben wir entschieden, den
Monteverdi Sierra zu erhalten und als Veteranenfahrzeug
wieder zuzulassen. Wir sind auf Ihre Unterstltzung
angewiesen. Jeder Franken hilft, dieses Stlick Schweizer
Geschichte lebendig zu halten — flr Sie, fur Schulklas-
sen, fur kommende Generationen.

Ich winsche lhnen eine anregende Lektlre und ich
freue mich, Sie bald in der neuen Ausstellung
«Rheinhafen — unser Tor zur Welt» begrissen zu durfen».
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Die Reise zum

Mars beginnt

Die neue Planetariumsshow «Mars — Der nachste Schritt» nimmt
das Publikum mit auf eine eindrucksvolle Reise zum roten Planeten.
Modernste Visualisierungen, aktuelle Forschung und persénliche
Geschichten zeigen, wie konkret die Vision einer Marsmission heute

bereits ist.

AUTOR MARC HORAT

b Juli zeigt das Planetarium im Verkehrs-
Ahaus der Schweiz die neue Fulldome-
Produktion «Mars — Der nachste Schritt»
von NSC Creative aus Grossbritannien. Die
Show verbindet wissenschaftliche Erkennt-
nisse mit spektakularen Bildern und erzahlt

von der nachsten grossen Etappe der Raum-
fahrt: der Reise zum Mars.

Der rote Planet beschéftigt die Menschheit
seit Jahrhunderten. Heute bereiten Raum-
fahrtorganisationen konkrete Missionen vor.
Die Show erklart verstandlich, welche Her-
ausforderungen eine Marsreise mit sich
bringt. Besucherinnen und Besucher erleben
Raketenstarts, den Alltag von Astronautinnen
und Astronauten sowie die extremen Bedin-
gungen auf dem Mars. Themen wie Schwere-
losigkeit, Isolation oder die «Seven Minutes of
Terror» wahrend der Landung zeigen, wie an-
spruchsvoll solche Missionen sind.

Auch das Artemis-Programm steht im Fokus.
Die geplante Ruckkehr zum Mond gilt als
wichtiger Schritt auf dem Weg zum Mars.
Gleichzeitig macht die Produktion deutlich,
wie eng Wissenschaft, Technik und internati-
onale Zusammenarbeit zusammenhangen.

Im Zentrum stehen die Menschen hinter den
Missionen —ihre Neugier, ihr Mut und ihre Be-
reitschaft, neue Grenzen zu Uberschreiten.

Die Show richtet sich an Familien, Schulklas-
sen und Raumfahrtbegeisterte. «<Mars — Der
nachste Schritt» 1auft ab Juli im Planetarium
des Verkehrshauses der Schweiz. m

PLANETARIUM

TAGESPROGRAMM |

MARS -

SCHRITT E===N :
Vorbereitungen rund um die Landung
auf dem Mars.

UNTER DEM HIMMELSZELT
Liebevoll erzéhlte Geschichten mit
Erklarungen aus der Astronomie.

GALAKTISCHE BEGNUNN

Eine Reise in die Milchstrasse.

EXPLORE — WAS DIE ‘
PLANETEN BEWEGT

Die Geschichte der Forschung der
Planetenbewegungen.

%Y
PLANI4KIDS

Planetarium speziell fiir Kinder.

ABENDPROGRAMM |

«DIE DREI ??7»

Ein Horspiel-Abenteuer zum Eintauchen,
Mitfiebern und Staunen.

Anderungen vorbehalten.



MUSEUM

Andrea Muheim (1968-2023), Zwei Anemonen, 2020,
Gouache auf Papier, 45 x 33 cm, Nachlass Andrea
Muheim, Zilrich, © 2026 Photo Courtesy Nachlass
Andrea Muheim

HANS ERNI MUSEUM

Salon der

Gegenwart. Innen

und Aussen

Das Hans Erni Museum zeigt noch bis zum 4. Oktober
unter dem Titel «Salon der Gegenwart. Innen und Aussen»
eine umfangreiche Ausstellung zur zeitgendssischen
gegenstandlichen Malerei.

Die Auswahl der Kunstschaffenden ist kein Zufall: Hans
Erni wandte sich in den 1940er-dahren von der abstrakten
Kunst ab und kehrte zur gegenstandlichen Malerei und
Zeichnung zurlck, bewusst, um ein breiteres Publikum
zu erreichen. Die Kunstkritik warf inm dafur vor, hinter die
Errungenschaften der Moderne zurtckzufallen. Doch
dieser Vorwurf verliert heute an Gewicht: Figurative
Malerei beansprucht langst ihren Platz neben Fotografie,
Video, Performance und Konzeptkunst.

Die Ausstellung setzt Erni in einen Dialog mit finfzehn
zeitgendssischen Kunstschaffenden: Urs Aeschbach,
Stefan Auf der Maur, Irene Bisang, Miranda Fierz, Corinne
Gudemann, Anna Kramig, Rosina Kuhn, Vera Mattmann,
Andrea Muheim, Sepideh Nourmohammad Manesh, Ercan
Richter, Giampaolo Russo, Lukas Salzmann, Karoline
Schreiber und Rebekka Steiger. Diese Gegenulberstellung
zeigt: Ernis Werk ist keine historische Fussnote — es bleibt
lebendig und anschlussfahig.

Ein Besuch lohnt sich fur alle, die Malerei jenseits von
Stildebatten erleben mdchten. m

FARMING DAYS 2026: 28. BIS 30. AUGUST

Die Schweizer

Landwirtschaft in

all ihren Facetten

erleben

Die Farming Days gehen in die finfte Runde: Vom
28. bis 30. August 2026 laden das Verkehrshaus der
Schweiz und die fenaco Genossenschaft, gemein-
sam mit zahlreichen Partnern erneut nach Luzern
ein. An Standen rund um den Bauernhof im Innenhof
des Museums kénnen Gross und Klein mehr Uber
Landwirtschaftsroboter erfahren, einen grossen,
modernen Traktor lenken, Tiere beobachten, und
viel Spannendes Uber Produkte, Dienstleistungen
und Berufsbilder in der Schweizer Land- und Ernah-
rungswirtschaft erfahren. Es ist ein Erlebnis fur die
ganze Familie.

Apropos Bauernhof: Dieser bleibt bis mindestens
2032 bestehen, ab 2028 mit neuen spannenden
Ausstellungsinhalten tber die Schweizer Land- und
Erndhrungswirtschaft. m



Energieorchest

L -

Wie tickt
der Stromhaushalt?

MUSEUM

Nachhaltigkeitsdialog

AUSSTELLUNG

Energie zum Anfassen:

Die Ausstellung «Experience Enerqgy!

— Recharged»

Strom aus der Steckdose, Warme aus der Heizung —
Energie ist allgegenwartig, doch kaum jemand
denkt dartber nach, woher sie kommt und wohin sie
fliesst. Seit 2023 widmet das Verkehrshaus der
Schweiz dem Thema eine eigene Halle. Denn ohne
Energie keine Mobilitat.

Nun zeigt sich die Ausstellung «Experience Energy! —
Recharged» in einem neuen Gewand: lberarbeitet,
interaktiver und mit klarerem Fokus. Vier Themen-
bereiche flhren vom grossen Bild zur persdnlichen
Verantwortung — von globalen Energiefliissen Uber
den individuellen Verbrauch bis hin zu Zukunfts-
szenarien der Energiewende und den physikalischen
Grundlagen von Energie.

Besonders eindrlcklich ist das Energieorchester:
An vier interaktiven Stationen verwandeln Be-
sucherinnen und Besucher Energie in Licht,
Bewegung und Klang. Ein Deckenelement reagiert
direkt auf ihre Handlungen und macht Energie-
umwandlung unmittelbar erlebbar.

Beim Nachhaltigkeitsdialog sitzen Personen
buchstablich am Esstisch und ermitteln in einem
Quiz ihren personlichen Energie-Typ. Erg&nzende
Kurzvideos im Zeitungslook vertiefen die Inhalte.

In der Stromsteckerstube stecken Besucherinnen
und Besucher Uberdimensionale Stecker ein und
aus und halten damit die Stromversorgung eines
Modellhauses im Gleichgewicht. Die Ubung ver-
mittelt anschaulich, welche Rolle der Netzanschluss
im Energiesystem spielt.

Die Energy Clocks zeigen Tages- und Jahresver-
|&ufe der Schweizer Stromversorgung im Szenario
2050 - inklusive Speicherung, Netzeinspeisung und
Netzbezug. Kurze Videobeitrage geben Einblicke

in aktuelle Forschung.

Die Ausstellung macht deutlich: Die Energiezukunft
hangt nicht nur von Technologie ab, sondern auch
vom Verhalten jeder einzelnen Person. m



FILMTHEATER

FILMTHEATER

TAGESPROGRAMM

ANIMAL KINGDOM 3D
Eine atemberaubende Entdeckungsreise
zu den Wildtieren.

WILD ASIA 3D

Seltene Tierarten in Asiens extremen
Lebensraumen.

CALL OF THE DOLPHINS 3D

Delfine in freier Wildbahn.

AUSTRALIA 3D |
Die wildesten und schonsten
Landschaften Australiens erleben.

Anderungen vorbehalten.
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Haie — Konige
der Meere

Lautlos, kraftvoll und voller Geheimnisse: Haie faszinieren Menschen seit
Generationen. Die neue 3D-Dokumentation «Shark Kingdom» von K2
Studios zeigt die beeindruckenden Tiere aus nachster Nahe und nimmt
Familien mit auf eine spektakulare Reise in die Welt unter Wasser.

AUTOR FABIAN ESCHMANN

[ in Schatten gleitet durch das tiefe Blau,
e cine Flosse taucht auf und verschwindet
e \Vieder. Kaum ein Tier 18st so viel Stau-
nen aus wie der Hai. Gleichzeitig ranken sich
um ihn zahlreiche Mythen. «Shark Kingdom»
zeigt die Tiere deshalb nicht als Monster, son-
dern als hochentwickelte Jager und wichtige
Bestandteile des marinen Okosystems.

Die Dokumentation flhrt das Publikum in die
Lebensraume verschiedener Haiarten und er-
klart, wie sie sich orientieren, jagen und seit
Millionen von Jahren an extreme Bedingun-
gen anpassen. Eindrlckliche Unterwasser-
aufnahmen machen sichtbar, wie prazise ihre
Sinne funktionieren und welche Rolle Haie fur
das Gleichgewicht der Meere spielen.

Neben spektakularen Begegnungen erzahit
der Film auch von Menschen, die sich flr den
Schutz der Haie einsetzen. Dadurch wird
deutlich, weshalb viele Arten heute bedroht
sind und warum ihr Erhalt fir die Ozeane ent-
scheidend bleibt.

FUr Kinder bietet «Shark Kingdom» spannende
Abenteuer und eindrucksvolle Bilder. Erwach-
sene erhalten einen neuen Blick auf Tiere, die
alter sind als viele andere Lebewesen der
Erde. Die Dokumentation verbindet Nerven-
kitzel mit Wissen und zeigt, wie eng die Zu-
kunft der Meere mit dem Schutz der Haie zu-
sammenhangt.

«Shark Kingdom» lauft ab Juli im Filmtheater
des Verkehrshauses der Schweiz. m



Das Motorschiff Valcava passiert die Loreley bei Sankt
Goarshausen. Zwischen Steuerhaus und Flagge ist die
offene Parabolantenne erkennbar.

dem Rhein

ENTDECKT

Eine Schifffahrt auf dem Rhein bei Nacht und Nebel — was heute selbstverstandlich ist, war
vor rund 75 Jahren noch kaum denkbar. Erst die Entwicklung von Radargeraten flr die
Binnenschifffahrt ermdéglichte sichere Fahrten bei «unsichtigem Wetter» und einen Betrieb

rund um die Uhr.

AUTOR JEREMIAS BEERLI

Jahren militarisch genutzte Radartechnik zuneh-

mend zivile Anwendungen. Zwischen 1953 und 1955
erprobte die Schweizerische Reederei AG auf dem Motor-
schiff «Valcava» eine Radaranlage des englischen Herstel-
lers Decca. Hinter dem Steuerhaus wurde eine Parabol-
antenne installiert, wahrend im Innern des Schiffs ein
Bildschirm die Konturen der Ufer sowie potenzielle Hinder-
nisse anzeigte. Die Interpretation dieser frihen Radarauf-
nahmen verlangte jedoch viel Erfahrung und genaue Stre-
ckenkenntnisse.

N ach dem Zweiten Weltkrieg fand die seit den 1930er-

HISTORISCHE DOKUMENTE
RHEINSCHIFFFAHRT

Weitere historische Dokumente zur
Rheinschifffahrt befinden sich im
Dokumentationszentrum des
Verkehrshauses und sind teilweise auch
Uber die Sammlung Online recherchierbar.

SchiffsfUhrer der «Valcava» war Kurt Grob (1927-2016), der
1943 seine Karriere bei der Schweizerischen Reederei AG
als Schiffsjunge begonnen hatte. Am 22. August 1954 fihr-
te er zwischen Koblenz und Boppard unter Aufsicht der
Rheinzentralkommission die erste Blindfahrt mit Radar auf
dem Rhein durch.

In einem spateren Arbeitszeugnis hielt die Schweizerische
Reederei AG fest, Grob habe damit «eine Epoche machende
Entwicklung in der Rheinschiffahrt eingeleitet». Neben zahl-
reichen Dokumenten und Fotografien befindet sich auch
eine Gedenktafel zu dieser Fahrt in der Sammlung des Ver-
kehrshauses.

Heute gehdren Radargerate ganz selbstverstandlich zur
Standardausristung von Schiffen, welche im kommerziellen
Personen- oder Gutertransport verkehren. m

Sammlung Online:
verkehrshaus.ch/sammlungonline




Rheinhafen —

unser Tor zur Welt

Auf welchen Wegen kommen Glter wie Kaffeebohnen, Kleider und Smartphones in die
Schweiz? Die neue Ausstellung «Rheinhafen — unser Tor zur Welt» im Verkehrshaus der
Schweiz gibt Antworten und macht globale Lieferketten versténdlich und erlebbar.

AUTOR JEAN-LUC RICKENBACHER

direkten Zugang zum Meer. Rund zehn Prozent aller
Importe gelangen Uber die Schweizerischen Rhein-
hafen ins Land. Der Rhein verschafft dem Land Zugang zu
den Hochseehafen an der Nordsee und den globalen mari-
timen Handelsrouten. In Basel treffen Containerschiffe aus
Rotterdam, Guterzlige aus Genua und Lastwagen aus der
Schweiz aufeinander. Die neue Ausstellung macht diese
wichtige Drehscheibe und die Menschen dahinter erlebbar.

D ie Schweiz ist eng mit der Welt verbunden, auch ohne

Ein Fluss verbindet die Schweiz mit der Welt

Die neue Ausstellung befindet sich in der Schifffahrthalle des
Verkehrshauses. Im ersten Obergeschoss weisen Méwen
den Besucherinnen und Besuchern den Weg durch sechs
interaktive Themeninseln. Der Ausstellungstitel wird kdrper-
lich erfahrbar, indem sie zu Beginn durch ein grosses Tor
schreiten. Eine digitale Show zeigt anhand von Kaffeeboh-
nen, Kleidern und Smartphones den Weg dieser Alltagsguter
in die Regale der Schweiz. In die andere Richtung werden
Schokolade und Pharmaprodukte exportiert. Die in den
Rheinhafen ankommenden Guter werden entweder einge-
lagert oder mit Bahn und Lastwagen weitertransportiert.
Der Guterumschlag zwischen mehreren Verkehrsmitteln
wird als kombinierter Verkehr bezeichnet. Die entsprechenden
Abléaufe werden in der Ausstellung anhand eines Getreidesilos
visualisiert.

Schifffahrt und Hafenlogistik im Wandel der Zeit
Technische Innovationen, wirtschaftliche Entwicklungen und
neue gesellschaftliche BedUrfnisse pragen die Rheinschiff-
fahrt bis heute immer wieder neu. Ausgewahlte Modelle —
von Segelbooten Uber Dampfschiffe bis hin zu Container-
schiffen — veranschaulichen diese Entwicklungen. Auch die
Aufgaben der Hafen verandern sich stetig. Wahrend friher
riesige Kohlelager das Bild pragten, werden die Hafenan-
lagen heute modernisiert und zunehmend flr Kreislaufwirt-
schaft sowie klunftig fur alternative Energietrédger genutzt.
Ein altes und ein topmodernes Steuerhaus vermitteln ein-
drtcklich die Entwicklungen von der analogen zur digitalen
Welt: Heute unterstlUtzen digitale Karten, GPS und Bordka-
meras die Kapitanin oder den Kapitan bei der Navigation.



Tauwerfen will gelernt sein: Hafenarbeit zum Anfassen — ein Mitmach-Highlight flr die ganze Familie.

Nautische Berufswelt - Aufgaben mit Tiefgang
Zahlreiche Menschen und Berufsbilder sorgen daflr, dass
der Hafenbetrieb rund um die Uhr funktioniert. Die Aufgaben
reichen von der Uberwachung des Schiffsverkehrs Uiber die
Gewahrleistung der Sicherheit bis zur fachgerechten Ent-
sorgung von Abfallen. Erste Erfahrungen und ein Gefuhl fir
die eigenen Fahigkeiten lassen sich am Schiffssimulator
sammeln. Dort k&nnen die Besucherinnen und Besucher ein
Schiff durch unterschiedliche Szenarien mandvrieren —
etwa in eine Schleuse, unter einer Bricke hindurch oder in
ein Hafenbecken. Ob sie auch Uber die ndtige Treffsicherheit
beim Seilwerfen verfligen, kdnnen die Besucherinnen und
Besucher beim Tauwerfen um einen Poller ausprobieren.
Weitere Einblicke in die Rheinschifffahrt bieten drei Video-
portrats interessanter Personlichkeiten: ein ehemaliges
«Schifferkind», ein Unternehmer und eine Kapitanin in Aus-
bildung.

Kabinenschifffahrt

Der Rhein ist eine faszinierende Natur- und Kulturland-
schaft. Entlang des Flusses liegen zahlreiche Stadte und
Sehenswurdigkeiten, von denen einige zum UNESCO-Welt-
kulturerbe gehdren. Es erstaunt daher nicht, dass neben
GUterschiffen auch touristische Passagierschiffe auf dem
Rhein verkehren. Wie ein Kabinenschiff aufgebaut ist, er-
fahren die Besucherinnen und Besucher in der Ausstellung
anhand einer begehbaren Passagierkabine. Sowohl die
Schweizer Passagierschiffe als auch die Schweizer Guter-
schiffe haben eines gemeinsam — ihre Heimathéafen in Basel.

Drehscheibe der Versorgung

Die Schweizerischen Rheinhafen entstanden 2008 aus dem
Zusammenschluss der Rheinh&fen Basel-Landschaft und
der Rheinschifffahrtsdirektion Basel-Stadt. Heute bilden
sie die zentrale Verkehrsdrehscheibe der Schweiz am inter-
nationalen GUterverkehrskorridor Rotterdam-Basel-Genua.
In den drei Hafenteilen Basel-Kleinhiningen, Birsfelden und
Muttenz Auhafen werden jahrlich rund 5 Millionen Tonnen
GUter und Uber 125’000 Container umgeschlagen. Das ent-
spricht etwa zehn Prozent aller Schweizer Importe. Jeder
dritte Liter Mineral®l und jeder vierte Container gelangen
Uber die Rheinhéafen in die Schweiz. m




INTERVIEW
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Wenn die Weltmeere

stocken, spurt es auch

die Schweiz

Die Schweizerischen Rheinhé&fen in Basel sind weit mehr als Umschlagplatze fir Giter — sie
sind die einzige direkte Verbindung der Schweiz ans Meer. Direktor Florian Réthlingshofer
erklart, warum die Sperrung der Strasse von Hormus Folgen fir die Schweizer Versorgung

hat und weshalb die Binnenschifffahrt noch viel Potenzial birgt.

INTERVIEW BEATRICE RUTTIMANN

Welche Rolle spielen die Schweize-
rischen Rheinhafen aktuell fiir die
Versorgung der Schweiz im inter-
nationalen Kontext?

Florian Réthlingshofer. Die Schweize-
rischen Rheinhafen (SRH) in Basel,
Muttenz und Birsfelden sind kurz
gesagt, das Schweizer Tor zur Welt —
Uber die grossen Seehafen wie Rot-
terdam oder Antwerpen, der einzige
direkte Anschluss ans Meer. Sie sind
damit zentral flr die Schweizer Logis-
tikketten in die ganze Welt. Uber die
Rheinh&fen wird Energie in Form von
Mineraldlprodukten, Biofuels, aber
auch Getreide, Futtermittel, Dunger,
Baustoffe und vor allem auch Con-
tainer in die Schweiz gebracht. Alle
diese Guter spielen bei der Landes-
versorgung eine grosse Rolle. Gleich-
zeitig werden auch hochwertige Guter
der Schweizer Exportwirtschaft Gber
die Rheinhé&fen auf ihre Reise in die
Welt geschickt.

Wie stark ist die Schweiz bei
zentralen Giitern auf den Rhein als
Transportachse angewiesen?

Um die Versorgungssicherheit der
Schweiz zu gewahrleisten, ist der
Rhein naturlich entscheidend, weil
Uber die Binnenschifffahrt grosse
Transportmengen umweltfreundlich
bewegt werden. So hat die Schifffahrt
beim Import von Mineral6lprodukten
einen Anteil von 30 Prozent. Ganz
ahnlich sieht es bei Getreide und
Futtermitteln aus oder auch bei den
Containerverkehren. Der Rhein als

Transportweg kann sogar noch
deutlich mehr! Gerade in der heutigen
Zeit, in der Bahn- und Strassenver-
bindungen an die Grenzen ihrer Ka-
pazitadt angekommen sind, bietet die
Binnenschifffahrt noch viel Potenzial.
An dieser Stelle ist noch wichtig: seit
1868 ist die Freiheit der Schifffahrt
durch die <Mannheimer Akte» vdlker-
rechtlich garantiert und wird von den
Rheinanliegerstaaten Frankreich,
Deutschland, Belgien, den Nieder-
landen und eben auch der Schweiz
sichergestellt.

Welche Entwicklungen beobachten
Sie derzeit im globalen Warenver-
kehr, die fiir die Schweiz besonders
relevant sind?

Als Binnenland sind wir auf einen

gut funktionierenden Welthandel und
die freie Seeschifffahrt angewiesen.
Stockt der Warenverkehr irgendwo
auf der Welt, hat das friher oder
spater auch Auswirkungen bei uns.

Die Sperrung der Strasse von
Hormus sorgt international fiir
Unsicherheit. Welche konkreten
Auswirkungen hat ein solcher
Schritt auf die Versorgung der
Schweiz?

Werden Lieferketten unterbrochen
oder geraten sie ausser Takt, hat dies
auch auf unsere Guterstréme einen
Einfluss. Zuerst wird es komplizierter,
die Logistikketten zu planen oder
neue Routen zu finden. Dann wird es
teurer, da Energiepreise steigen oder

Transportgefasse fehlen und wenn die
Situation zu lange andauert oder zu
grosse Unterbriche entstehen, sind
auch wir betroffen. Mit Verzégerung
bekommen wir das im «Hinterland»
der grossen Seehéfen —am Ende der
Transportkette - zu spuren.

Welche Giiter sind besonders
betroffen?

Wenn Sie die Mineraldlprodukte an-
sprechen, sind wir im Moment noch
nicht direkt betroffen. Die Versorgung
der Schweiz mit allen Mineraldl-
produkten ist weiterhin gewahrleistet:
Benzin, Diesel und Kerosin fur den
Schweizer Markt sind aktuell verflg-
bar und es kbnnen alle Verkehrstrager
fur die Versorgung genutzt werden.
Die globale Versorgungslage bleibt
aber unverandert angespannt. Fur die
Binnenschifffahrt, wie auch fir andere
Transportmittel sind die steigenden
Energiekosten das aktuell grosste
Problem, da diese nicht gleich an

den Markt durch eine Erhéhung der
Transportpreise weitergegeben
werden kdnnen. Preissteigerungen
kdnnen aber auch zu zurickgehenden
Transportvolumen fUhren, wenn ein
reduziertes Angebot auf eine gleich-
bleibende Nachfrage stdsst. Der
Import von Dlnger wére ein solches
Beispiel, der zu einem Grossteil Uber
die Rheinschifffahrt in die Schweiz
kommt und aufgrund des Gasliefer-
engpasses in der Strasse von Hormus
dann zunehmend betroffen ist.



INTERVIEW

DIREKTOR SCHWEIZERISCHE
RHEINHAFEN

FLORIAN
ROTHLINGSHOFER, 49

Die Schweizerischen Rheinhafen ent-
standen 2008 aus dem Zusammenschluss
der Rheinhafen Basel-Landschaft und
Basel-Stadt. Heute sind sie die zentrale
Verkehrsdrehscheibe der Schweiz im
Guterkorridor Rotterdam-Basel-Genua.

An den Standorten Basel-Kleinhliningen,
Birsfelden und Muttenz werden jahrlich
rund finf Millionen Tonnen Guter und Uber
110 000 Container umgeschlagen. Das ent-
spricht etwa zehn Prozent der Schweizer

Importe.

Wie schnell machen sich solche
Stérungen in den Schweizer
Rheinhafen bemerkbar?

Die Auswirkungen treten bei uns
durch die Lange der Lieferketten ver-
z6gert ein. Im Méarz und April kdnnen
wir noch keine Auswirkungen beim
Hafenumschlag splren. Was unsere
Container-Reedereien vor allem zu
schaffen macht, sind Verzégerungen
in den Seehéfen. Dies flhrt bei den
Unternehmen zu vielen Umplanungen,
die Geld kosten und Fahrzeiten der
Binnenschiffe durcheinanderbringt.
Solche Situationen schaden dem
Verkehrstrager, weil er fir die Wirt-
schaft weniger verlasslich ist.

Koénnen die Rheinhéfen

kurzfristig auf veranderte
Lieferketten reagieren?

Unsere Aufgabe als Rheinhéafen ist
es, eine hohe Verfligbarkeit und
ausreichende Kapazitat bei unseren
Infrastrukturen sicherzustellen. Wir
sind hier sehr stabil unterwegs und
auch immer sehr langfristig investiert.
Kurzfristige Veranderungen kdénnen

wir als Rheinhéfen nicht vornehmen,
aber daflr sorgen, dass die Hafen-
wirtschaft und die Binnenschifffahrt
optimale Randbedingungen vorfinden,
um auf Marktveranderungen reagieren
zu kénnen.

Wie bereiten sich die Schwei-
zerischen Rheinhafen auf

mogliche Versorgungsengpésse
oder Krisenszenarien vor?

Obwohl das Thema «Pflichtlager»
etwas aus dem allgemeinen Bewusst-
sein verschwunden ist, setzen wir uns
zusammen mit der Hafenwirtschaft
fUr eine optimale Einbindung der
Rheinhafen in die nationale Logistik-
und Lagerstrategie ein. Die genossen-
schaftlichen Organisationen flr die
Pflichtlager und die wirtschaftliche
Landesversorgung kénnen sich hier
auf die Rheinhé&fen verlassen. Wir als
Hafen selbst bereiten uns fir Energie-
und auch Strommangel-Lagen vor,
damit die Infrastrukturen auch dann
fur die Wirtschaft und Bevolkerung
verflgbar sind.

Wie schéatzen Sie die aktuelle Lage
ein: Ist die Schweiz gut vorbereitet
oder besteht Handlungsbedarf?
Das, was vorbereitet werden kann
und wozu es klare Vorgaben gibt,

ist getan und vorbereitet. Aus Sicht
der Rheinhé&fen funktionieren die
Prozesse grundsatzlich sehr gut.

Welche Rolle spielt dabei die
Zusammenarbeit mit Bund,
Wirtschaft und internationalen
Partnern?
Das Bundesamt fUr wirtschaftliche
Landesversorgung mit seinen
Organen aus der Wirtschaft, die
Pflichtlagerorganisationen und die
Verkehrstrager sind auf solche Lagen
vorbereitet und beobachten gemein-
sam die Entwicklung der Situation
im engen Austausch miteinander.
Diese Vernetzung wird angesichts
zunehmend komplexer Transport-
ketten immer wichtiger. Als Schwei-
zerische Rheinhafen Ubernehmen
wir dabei gemeinsam mit dem Bund
und der Hafenwirtschaft eine aktive
Rolle. m
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verkehrshaus

Mit dem Offentlichen Verkehr reisen Sie ohne Stress und Parkplatzsorgen zu uns.

Profitieren Sie im Juni, Juli und August von bis zu 50% Rabatt auf die Fahrt mit den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln und zusatzlich 50% Rabatt auf den Museums-Eintritt. www.sbb.ch/verkehrshaus

KLASSIK FUR ALLE:

OPEN AIR

Auftakt fiir alle: Erstmals startet das
Sommer-Festival mit einem grossen
Open-Air-Konzert. Freuen Sie sich auf
kubanische Klénge und groovende
Klassik-Bearbeitungen — Musik,

die in die Beine geht! Dank Zurich
wird «Klassik fiir alle» erlebbar.

21.00 Uhr | Europaplatz

Havana Lyceum Orchestra
José Antonio Méndez Padrén Dirigent
Sarah Willis Horn

«A Cuban-Classical Night»

¢ ZURICH

Hauptsponsor und
Presenting Partner Klassik fiir alle lucernefestival.ch/klassikfueralle




MITGLIEDER

Mitglied werden,
freien Eintritt geniessen

Als Mitglied des Verkehrshauses der Schweiz
geniessen Sie freien Museumseintritt an 365
Tagen im Jahr und unterstitzen die historische
Verkehrshaus-Sammlung.

Mit Ihrer Mitgliedschaft tragen Sie aktiv zur
Bewahrung und Weiterentwicklung der
einzigartigen Verkehrshaus-Sammlung bei.
Ihre Unterstltzung hilft, dieses wertvolle
Erbe fir kommende Generationen zu erhalten
und zu erweitern.

Jetzt anmelden:
www.verkehrshaus.ch/member

13



BRASSERIE

COUPE-GENUSS
IN DER BRASSERIE

verkehrshaus

4
180 185 190 195 200 205 210 . . ‘: 47“34'56,452”N
[N R R R R R N R R R RN RN R RN AR b\ A 07°35'26,413"0




HABEN SIE
GEWUSST,

DASS.

... bergauf nicht gleich bergab ist?
Ein Frachtschiff bendétigt von Rotter-
dam nach Basel (rheinaufwarts)
rund 90 Stunden reine Fahrzeit —
bergab, also von Basel nach Rotter-
dam, sind es nur etwa 48 Stunden.
Die Strdbmung macht einen ge-
waltigen Unterschied.

... der Rhein in Basel mit 5,1 km/h
fliesst?

Die Fliessgeschwindigkeit hangt
vom Wasserstand und der geo-
grafischen Lage ab. Bei einem
normalen Pegelstand von 600 cm
fliesst der Rhein in Basel mit einer
Geschwindigkeit von 5,1 km/h.
Regen- und Durreperioden kdnnen
den Wasserstand dabei von
wenigen Zentimetern bis auf
mehrere Meter verandern.

... die Fahrrinne des Rheins kaum
tiefer als ein Schwimmbecken ist?
Die Fahrrinne ist im Jahresschnitt
2,50 bis 3 Meter tief, gerade genug
fur die grossen Frachtschiffe, die
taglich Basel anlaufen.

... ein «<normales» Frachtschiff
auf dem Rhein langer als ein
Fussballfeld ist?

Der am weitesten verbreitete
Schiffstyp ist 110 Meter lang,
11,45 Meter breit und kann bis
zu 2500 Tonnen laden — das
entspricht dem Gewicht von
rund 1600 Mittelklassenautos.

... €in Rhein-Containerschiff

bis zu 384 Standardcontainer
transportieren kann?

Ein durchschnittliches Schiff
kann bis zu 384 TEU (Standard-
container) transportieren. In den
Schweizerischen Rheinhafen
durfen die Schiffe jedoch nur mit
maximal drei Lagen einfahren,
weshalb hier zwischen 96 und
192 TEU an Bord sind.

AUTOR JEAN-LUC RICKENBACHER

Eine Treppe fiir Schiffe

Schifffahrt ist nur dort méglich, wo
das Gefélle eines Flusses einen
bestimmten Wert nicht Gbersteigt.
Gréssere Hohenunterschiede missen
mithilfe technischer Einrichtungen wie
Schleusen Uberwunden werden. Es
sind abschliessbare Becken, deren
Wasserstand sowohl an das héher
gelegene Oberwasser als auch an das
tiefer liegende Unterwasser angepasst
werden kann. Schiffe werden darin
angehoben oder abgesenkt und

so auf das jeweilige Niveau gebracht.

Im Verkehrshaus der Schweiz erklart
ein Modell im Massstab 1:90, wie das
funktioniert. Das Schleusenmodell
Birsfelden gehort seit 1984 zu den be-
liebtesten Exponaten. Das hauseigene
Werkstatt-Team baute es grdsstenteils
selbst; externe Firmen lieferten die
technischen Komponenten.

Far die neue Ausstellung «Rheinhafen —
unser Tor zur Welt» wurde das Modell
aufgefrischt und digital erganzt: Drei
Bildschirme zeigen Videoaufnahmen
der Schleusenfahrt in Echtzeit, aus drei
verschiedenen Perspektiven.

Die Schleusen in Birsfelden sind un-
trennbar mit dem benachbarten Was-
serkraftwerk verbunden. Damit dieses
ab 1951 gebaut werden konnte, stellten
die Behorden eine Bedingung: Gleich-
zeitig mussten Schleusen fur die Schiffe
errichtet werden. Sie ermoglichen
seither die Schifffahrt zwischen den
Hafen Basel-Kleinhlningen, Birsfelden
und Muttenz Auhafen. Jahrlich werden
rund 7000 Schiffe geschleust und pro
Durchfahrt fliessen je nach Wasser-
stand rund 18 Millionen Liter Wasser
durch die Tore.

Die Ausstellung ist ab sofort im
1. Obergeschoss der Schifffahrthalle
zu sehen. m



IN MOTION

Ein Schweizer Unikat
braucht Zukunft

16

Der Monteverdi Sierra (1978) gehért zu den seltensten Zeugnissen der Schweizer Automobil-
geschichte. In einer Zeit ohne nennenswerte Serienproduktion von Personenwagen in der
Schweiz, entwickelte der Basler Unternehmer Peter Monteverdi eigenstandige Fahrzeuge mit
internationaler Ausstrahlung. Der Sierra markiert einen spaten Héhepunkt dieser Entwicklung.

AUTORIN BEATRICE RUTTIMANN

Monteverdi kombinierte eine amerikanische Basis mit
Schweizer Veredelung. Die Plattform lieferte der
Dodge Aspen, den Antrieb ein Chrysler-V8-Motor. Design,
Innenraum und Verarbeitung entstanden in der Schweiz.
Dieses Prinzip pragt die Automobilindustrie bis heute. Dieses
Fahrzeug zeigt frih, wie globale Technik und lokale Kompe-
tenz zusammenspielen. Gleichzeitig dokumentiert es den
Umbruch nach der Olkrise von 1973. Effizienz, neue Platt-
formen und internationale Kooperation gewannen an Bedeu-
tung. Der Sierra Ubersetzt diese Entwicklung in ein konkretes
Fahrzeug.

Das Fahrzeug entstand aus einer klaren Strategie.

Sammlung mit Verantwortung

Das Verkehrshaus der Schweiz bewahrt einen Monteverdi
Sierrain seiner Sammlung. Die Schenkung durch Ulrich von
Ehrenberg im Jahr 1987 sicherte dieses Objekt fiir die Offent-
lichkeit. Nach mehreren Ausstellungen steht das Fahrzeug
heute im Aussenlager in Rain. Der Zustand ist stabil, aber
kritisch. Der Wagen ist nicht fahrbereit. Reifen, Bremsen
und zentrale Komponenten sind verschlissen. Alterungs-
prozesse greifen die Substanz an. Ohne Restaurierung
droht ein schrittweiser Verlust an Originalmaterial. Deshalb
fiel der Entscheid, dieses Fahrzeug zu erhalten, im Sinn des
Leitgedankens «Zukunft braucht Herkunft».

Restaurierung sichert das Original

Die Restaurierung umfasst alle zentralen technischen und
sicherheitsrelevanten Bereiche. Fachleute Uberarbeiten
Motor, Fahrwerk und Bremsen, beheben Schaden an der
Karosserie und sichern den originalen Innenraum. Ziel ist die
Wiederzulassung als Veteranenfahrzeug. Die Arbeiten Uber-
nimmt Autowerk Heiz in Reinach AG.

Der Zeitrahmen ist klar definiert. Innerhalb von neun Monaten
soll die Sanierung erfolgen. Bereits heute gefahrden Alte-
rungsprozesse die Substanz. Damit geht schrittweise Ori-
ginalsubstanz verloren. Das Fahrzeug steht flir unternehme-
rischen Mut und technische Kompetenz in der Schweiz und
seine Restaurierung sichert dieses Wissen und macht es
zuganglich. Ein statisches Objekt vermittelt Fakten, ein fahr-
bereites Fahrzeug schafft Verstandnis.

Dieses Projekt braucht Unterstiitzung

Jeder Franken hilft, den Monteverdi Sierra wieder auf die
Strasse zu bringen und fur kommende Generationen zu be-
wahren und erlebbar zu halten. m



IN MOTION

Der Monteverdi Sierra war eine Luxuslimousine des
Schweizer Automobilherstellers Monteverdi, die von 1977
bis 1982 produziert wurde.




KURZINTERVIEW

Anzeige

nach

gefragt

Annika Haefeli
Digital Marketing Managerin

Was macht deine Arbeit als Social
Media Managerin im Verkehrshaus
besonders?

Ich darf jede Vernissage, alle Bauar-
beiten flr neue Ausstellungen und
Mitarbeitende bei ihren Projekten be-
gleiten, um Inhalt fUr unsere sozialen
Kanéle (Instagram, Facebook, TikTok,
LinkedlIn) zu erstellen. Zudem kann

ich tolle Stories rund um unsere be-
stehenden Ausstellungen kreieren
und die Objekte zum «Erzahlen»
bringen. Ich kann auch mal etwas
Witziges einbauen. Mein Tag ist also
unglaublich abwechslungsreich.

Wie bringst du die Faszination

von Mobilitat, Technik und Erlebnis
in kurze, digitale Formate?

Manche Inhalte lassen sich im Voraus
planen und sorgfaltig umsetzen,
andere entstehen spontan und er-
fordern schnelles, flexibles Handeln.
In beiden Féllen orientiere ich mich
stets an der jeweiligen Zielgruppe.

Welche Kanéle sind fiir eure
Zielgruppen am relevantesten

und warum?

Obwohl viele Leute Facebook bereits
etwas abgeschrieben haben, 1&uft
dieser Kanal bei uns sehr gut. Wir
erreichen dort die Grosseltern und
Eltern. Aber auch Instagram wachst
taglich, dort erreichen wir die jingeren
Eltern sowie Technikinteressierte.

Welche Inhalte funktionieren
besonders gut?

Unsere bekanntesten und grossten
Objekte wie Mésoscaphe, Coronado
oder das Gotthardbahnmodell
funktionieren meist sehr gut. Dies
probiere ich in Beitrage zu verpacken,
bei denen man etwas Neues lernt,
hinter die Kulissen sieht.

Gab es einen Post oder eine
Kampagne, die besonders viele
Menschen erreicht hat?

Als das erste Modul vom Gotthard-
bahnmodell 2024 angeliefert wurde,
haben dies Uber 1 Million Personen
gesehen. Das war nicht nur far mich
als Erstellerin des Videos schdn

zu sehen, sondern zeigte auch, dass
die Arbeit der Modellbauarbeiter
geschéatzt wird.

Warum lohnt es sich, dem
Verkehrshaus auf Social Media
zu folgen?

Als Follower erhalt man nicht nur
Wissen zur Mobilitatsgeschichte
und Blicke hinter die Kulissen,
sondern wird auch unterhalten.
Zudem bleibt man immer Gber
aktuelle Ausstellungen und Events
auf dem Laufenden. m
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NEU: WILDTIERWOCHE
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KLASSENLAGER ALL INCLUSIVE
> Vier Ubernachtungen inkl. Vollpension

> Vier Ubernachtungen inkl. Vollpension

> Vorbereitetes Wochenprogramm indem sich
alles um die heimischen Wildtiere dreht
(Fihrung Wildtierausstellung, Besuch
im Tierpark Goldau, Wildtier-Trail und mehr)

> Vorbereitetes Wochenprogramm
(Seilpark, Hohlentour, Camp-Games,
Besuch im Verkehrshaus und mehr)
> Ab CHF 339.- pro Kind
Einflihrungspreis von CHF 299.- pro Kind

Angebote jeweils von Montag bis Freitag buchbar. Mehr Infos

sportcamp.ch




Sudoku

Gewinnen Sie einen Familieneintritt* fiir einen
unvergesslichen Tag in Rulantica - die Wasserwelt

des Europa-Park

In der Wasserwelt Rulantica erleben Sie ganzjahrig unvergess-
lichen Wasserspass. Uber 50 Rutschen und Attraktionen,
darunter ein riesiges Wellenbecken, das Wasser-Karussell
«Tennevirvel» und die nordische Outdoor-Rutschenwelt
«Svalgurok» im Aussenbereich (Mai bis September) sorgen
far grenzenloses Vergnligen. Spannende Momente bietet
auch «Vikinglep», die grésste Speed-Rutsche Europas. Sie
kénnen ausserdem in die eindrucksvolle Vulkanlandschaft
des neuen Outdoor-Pools «Svemmepal» eintauchen.

Die Lésungszahl aus Ausgabe 64, Losungszahl 46379
Ubernachtung im Bigatt Hotel & Restaurant in Lugano hat gewonnen:
Karin Gerber, Wald

Anzeige

7 4 918 3

OfzH00]

= Losungszahl bis am 15. August 2026 einsenden an
Verkehrshaus der Schweiz, Sudoku, Haldenstrasse 44,
E 6006 Luzern, oder einreichen Uber das Formular
bzw. den QR-Code auf verkehrshaus.ch/sudoku.

Pro Haushalt ist nur eine Person teilnahmeberechtigt, Mitarbeitende vom Verkehrshaus der Schweiz
sind ausgeschlossen. Die Gewinner werden schriftlich benachrichtigt. Eine Barauszahlung des
Preises ist nicht méglich. Es wird keine Korrespondenz geflihrt. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

‘é?ﬁgLAﬂTCA
DIE WASSERWELT -

Jetzt Tickets gichern unter:

rulantica.de

>
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